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คนเกาเลาใหฟง 
 ในป 2453 ผมสมัครเขาทํางานที่แผนกแบบแผนและกอสรางกองเทคนคิ สํานักงานการบินพล
เรือน กรมการขนสง กระทรวงคมนาคม ขณะที่ผมรอการบรรจุเปนขาราชการสามัญ ทางแผนกแบบแผนฯ 
ไดสงผมไปเปนลูกจางชั่วคราว ตําแหนงนายชางควบคุมงานกอสราง สนามบินสงขลา ซ่ึงกําลังทําการ
ปรับปรุง โดยทําการลงหิน ราดยางทางวิ่ง เพื่อใหเครื่องบินโดยสาร ด.ีซี. 3 หรือตาโกตา (เครื่องบินใบพัด 2 
เครื่องยนต จุผูโดยสารประมาณ 28 ที่นั่ง) ทําการบินขึ้นลงไดโดยปลอดภัย และกําลังกอสรางอาคารที่พัก
ผูโดยสารเปนอาคารไม 2 ช้ัน จํานวน 1 หลัง 
 หนวยกอสรางสนามบินสงขลา มีสํานักงานอยูที่ “วังขาว” ซ่ึงเปนวังของหมอมเจาพระองคหนึ่ง 
ใหยืมใชเปนสาํนักงานโดยมไิดคิดคาเชาเครื่องแตอยางใด นายชางควบคุมงานคนแรก คือคุณหลวงสกลมา
รถมานิต เปนลูกจางชั่วคราว อดีตนายชางของกรมทางหลวง หลังจากคุณหลวงสกลฯ ไดชวยแนะนํางานอยู
ระยะหนึ่งก็ไดลาออกและสงมอบงานใหผมควบคุมตอไป จนถึงป 2495 คุณบุญมี สุขเจริญ ไดไปรบัมอบ
งานจากผมและควบคุมงานตอไปจนเสร็จ 
 หนวยงานราชการที่อยูใกลกบัวังขาว คือ บริเวณ “วังเขียว” เปนที่ตั้งของหนวยบินกองทัพอากาศ
ผูฝูงคือ เรืออากาศโทขรรคชัย จันทรเรือง (ภายหลังมียศเปนพลอากาศโท) และยังมหีนวยพยากรณอากาศ 
ของกรมอุตุนิยมวิทยา หวัหนาหนวยคือ คุณกัมพล อินทะเสาระ และสนิท รณฤทธิวชัิย ในบริเวณวังเขียวยัง
มีสํานักงานของบริษัทเดินอากาศไทย จํากดั ตั้งอยูดวย ผูจัดการสาขาคือ เรืออากาศเอกหลวงลองหน 
เริงราญ หนวยงานที่กลาวมาลวนเปนเพื่อนบานที่คุนเคยและตางมีอัธยาศัยอันดีตอกัน 
 ในเรื่องงบประมาณการกอสรางสนามบิน ทางสวนกลางไดขอโอนไปตั้งจายทางสวนภูมภาค มี
ผูวาราชการเปนผูอนุมัติการเบิกจาย หนวยกอสรางจะเสนอขอเบิกจายคาแรงงาน และคาซ้ือวัสดุตาง ๆ ตอ
ผูวาราชการจังหวัด และบางกรณีก็ไดขอตัง้ขาราชการของทางจังหวดัเปนคณะกรรมการตรวจรับงานดวย 
ในชวงป 2493- 2494 ผูวาราชการจังหวัดสงขลา คือ คุณหลวงอรรถวิภาคไพศาล และคุณประเสริฐ กาญจน
ดุล ซ่ึงทางหนวยงานไดรับความอนุเคราะหจากเขตการทางสงขลาใหยืมเครื่องมือกอสราง เชน รถบด 
ขนาด 8 ตัน (เครื่องยนตไอน้ําใชฟนเปนเชื้อเพลิง) หมอตมยางแอสฟลท และใหใชสถานที่เก็บวัตถุระเบิด 
(ไดนาไมด) นายชางเขตการทาง คือ คุณถวัลย หงสกุล (ตอมาเปนรองอธิการบดีกรมทางหลวง) 
 
 หนวยงานกอสรางสนามบินสงขลา แบงการดําเนินงาน คือ 

1. งานสํานักงานมีเสมียน 1 คน จัดทําเรื่องเสนอขอเบิกจายคาแรงคนงานและคาจัดซื้อวสัดุ
ตลอดจนจัดทาํบัญชีพัสดุตาง ๆ  
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2. งานซอมยานพาหนะ มีชางฟตอยู 1 คน รับผิดชอบงานซอมรถบรรทุก 4 – 5 คัน (เปนรถเกา
ของราชการ ยี่หอนิสสัน เคยใชขนทรัพยสมบัติของราชการจากจังหวัดเพชรบูรณกลับ
กรุงเทพ ฯ หลังสงครามโลกครั้งที่ 2 พ.ศ. 2489) 

3. งานสนาม มีหวัหนาคนงานควบคุมคนงานเรียงหนิ ทําการบดทับและทําการราดยางแอส
ฟลทมีหมอตมยาง 1 หมอ ใชไมฟนเปนเชื้อเพลิงและทําการราดยางโดยใชการราด 

4. งานระเบิดและยอยหิน มหีัวหนาควบคุมงานระเบิดหิน ทีเ่ขาสําโรงอยูหางจากสนามบนิ
ประมาณ 2 ก.ม. ประกอบดวยคนงานตีเหล็กเจาะหิน คนงานเจาะหนิเพื่อใสดินระเบดิและมี
คนงานยอยหนิขนาดตาง ๆ  

5. งานขนสงหิน มีคนงานประจํารถบรรทุกแตละคัน เพื่อลําเลียงหินทีย่อยไดขนาดแลวจากบอ
หินเขา สงโรงมายังสนามบนิ 

 การดําเนินงานกอสรางสนามบินสงขลา ไมมีกําหนดวาจะใหเสร็จเมื่อใด เพราะเปนงานที่
ดําเนินการเอง ไมมีผูรับเหมาที่จะชวยแบงเบางานได ความลาชาตาง ๆ มีมากมาย เชน การรอยางแอสฟลท
ที่ขนสงจากกรงุเทพฯ โดยทางเรือ การรอวตัถุระเบิดที่ขออนุญาตจัดซื้อ และจัดสงโดยเหมาตู รถไฟเปน
พิเศษ ความลาชาในการซอมรถบด และซอมรถบรรทุก เปนตน ความยากลําบากในการทํางานสมัยนั้น ที่
สําเร็จไดคงจะเปนเพราะไดรับความรวมมือจากสวนราชการที่เกี่ยวของ และบรรดาคนงานทั้งหลาย ที่มี
ความตั้งใจทํางาน ทั้ง ๆ ที่ไดรับคาจางวันละ 10 – 12 บาท สวนหวัหนาคนงานไดรับคาจางวันละ 15 บาท 
 การเริ่มตนงานดานกจิการบนิพลเรือน ประสบอุปสรรคตาง ๆ ขาดกําลังคนที่มีความรู ขาด
อุปกรณเครื่องมือ แตก็นับวาเปนการเริ่มตนที่ดี เปนชวงเวลาของการตื่นตัวในดานการบิน และการฟนฟู
ของเศรษฐกิจหลังพนภาวะสงคราม ความตองการองประชาชนและธุรกิจการคา ที่อยากใหทกุภาคของ
ประเทศมีเครื่องบินโดยสารไปขึ้นลง จึงทาํใหงานของสาํนักงานการบินพลเรือนไดรับความรวมมือจากทุก
หนวยงาน 


