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คนเกาเลาใหฟง 
 ในป 2453 ผมสมัครเขาทํางานที่แผนกแบบแผนและกอสรางกองเทคนคิ สํานักงานการบินพล
เรือน กรมการขนสง กระทรวงคมนาคม ขณะที่ผมรอการบรรจุเปนขาราชการสามัญ ทางแผนกแบบแผนฯ 
ไดสงผมไปเปนลูกจางชั่วคราว ตําแหนงนายชางควบคุมงานกอสราง สนามบินสงขลา ซ่ึงกําลังทําการ
ปรับปรุง โดยทําการลงหิน ราดยางทางวิ่ง เพื่อใหเครื่องบินโดยสาร ด.ีซี. 3 หรือตาโกตา (เครื่องบินใบพัด 2 
เครื่องยนต จุผูโดยสารประมาณ 28 ที่นั่ง) ทําการบินขึ้นลงไดโดยปลอดภัย และกําลังกอสรางอาคารที่พัก
ผูโดยสารเปนอาคารไม 2 ช้ัน จํานวน 1 หลัง 
 หนวยกอสรางสนามบินสงขลา มีสํานักงานอยูที่ “วังขาว” ซ่ึงเปนวังของหมอมเจาพระองคหนึ่ง 
ใหยืมใชเปนสาํนักงานโดยมไิดคิดคาเชาเครื่องแตอยางใด นายชางควบคุมงานคนแรก คือคุณหลวงสกลมา
รถมานิต เปนลูกจางชั่วคราว อดีตนายชางของกรมทางหลวง หลังจากคุณหลวงสกลฯ ไดชวยแนะนํางานอยู
ระยะหนึ่งก็ไดลาออกและสงมอบงานใหผมควบคุมตอไป จนถึงป 2495 คุณบุญมี สุขเจริญ ไดไปรบัมอบ
งานจากผมและควบคุมงานตอไปจนเสร็จ 
 หนวยงานราชการที่อยูใกลกบัวังขาว คือ บริเวณ “วังเขียว” เปนที่ตั้งของหนวยบินกองทัพอากาศ
ผูฝูงคือ เรืออากาศโทขรรคชัย จันทรเรือง (ภายหลังมียศเปนพลอากาศโท) และยังมหีนวยพยากรณอากาศ 
ของกรมอุตุนิยมวิทยา หวัหนาหนวยคือ คุณกัมพล อินทะเสาระ และสนิท รณฤทธิวชัิย ในบริเวณวังเขียวยัง
มีสํานักงานของบริษัทเดินอากาศไทย จํากดั ตั้งอยูดวย ผูจัดการสาขาคือ เรืออากาศเอกหลวงลองหน 
เริงราญ หนวยงานที่กลาวมาลวนเปนเพื่อนบานที่คุนเคยและตางมีอัธยาศัยอันดีตอกัน 
 ในเรื่องงบประมาณการกอสรางสนามบิน ทางสวนกลางไดขอโอนไปตั้งจายทางสวนภูมภาค มี
ผูวาราชการเปนผูอนุมัติการเบิกจาย หนวยกอสรางจะเสนอขอเบิกจายคาแรงงาน และคาซ้ือวัสดุตาง ๆ ตอ
ผูวาราชการจังหวัด และบางกรณีก็ไดขอตัง้ขาราชการของทางจังหวดัเปนคณะกรรมการตรวจรับงานดวย 
ในชวงป 2493- 2494 ผูวาราชการจังหวัดสงขลา คือ คุณหลวงอรรถวิภาคไพศาล และคุณประเสริฐ กาญจน
ดุล ซ่ึงทางหนวยงานไดรับความอนุเคราะหจากเขตการทางสงขลาใหยืมเครื่องมือกอสราง เชน รถบด 
ขนาด 8 ตัน (เครื่องยนตไอน้ําใชฟนเปนเชื้อเพลิง) หมอตมยางแอสฟลท และใหใชสถานที่เก็บวัตถุระเบิด 
(ไดนาไมด) นายชางเขตการทาง คือ คุณถวัลย หงสกุล (ตอมาเปนรองอธิการบดีกรมทางหลวง) 
 
 หนวยงานกอสรางสนามบินสงขลา แบงการดําเนินงาน คือ 

1. งานสํานักงานมีเสมียน 1 คน จัดทําเรื่องเสนอขอเบิกจายคาแรงคนงานและคาจัดซื้อวสัดุ
ตลอดจนจัดทาํบัญชีพัสดุตาง ๆ  
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2. งานซอมยานพาหนะ มีชางฟตอยู 1 คน รับผิดชอบงานซอมรถบรรทุก 4 – 5 คัน (เปนรถเกา
ของราชการ ยี่หอนิสสัน เคยใชขนทรัพยสมบัติของราชการจากจังหวัดเพชรบูรณกลับ
กรุงเทพ ฯ หลังสงครามโลกครั้งที่ 2 พ.ศ. 2489) 

3. งานสนาม มีหวัหนาคนงานควบคุมคนงานเรียงหนิ ทําการบดทับและทําการราดยางแอส
ฟลทมีหมอตมยาง 1 หมอ ใชไมฟนเปนเชื้อเพลิงและทําการราดยางโดยใชการราด 

4. งานระเบิดและยอยหิน มหีัวหนาควบคุมงานระเบิดหิน ทีเ่ขาสําโรงอยูหางจากสนามบนิ
ประมาณ 2 ก.ม. ประกอบดวยคนงานตีเหล็กเจาะหิน คนงานเจาะหนิเพื่อใสดินระเบดิและมี
คนงานยอยหนิขนาดตาง ๆ  

5. งานขนสงหิน มีคนงานประจํารถบรรทุกแตละคัน เพื่อลําเลียงหินทีย่อยไดขนาดแลวจากบอ
หินเขา สงโรงมายังสนามบนิ 

 การดําเนินงานกอสรางสนามบินสงขลา ไมมีกําหนดวาจะใหเสร็จเมื่อใด เพราะเปนงานที่
ดําเนินการเอง ไมมีผูรับเหมาที่จะชวยแบงเบางานได ความลาชาตาง ๆ มีมากมาย เชน การรอยางแอสฟลท
ที่ขนสงจากกรงุเทพฯ โดยทางเรือ การรอวตัถุระเบิดที่ขออนุญาตจัดซื้อ และจัดสงโดยเหมาตู รถไฟเปน
พิเศษ ความลาชาในการซอมรถบด และซอมรถบรรทุก เปนตน ความยากลําบากในการทํางานสมัยนั้น ที่
สําเร็จไดคงจะเปนเพราะไดรับความรวมมือจากสวนราชการที่เกี่ยวของ และบรรดาคนงานทั้งหลาย ที่มี
ความตั้งใจทํางาน ทั้ง ๆ ที่ไดรับคาจางวันละ 10 – 12 บาท สวนหวัหนาคนงานไดรับคาจางวันละ 15 บาท 
 การเริ่มตนงานดานกจิการบนิพลเรือน ประสบอุปสรรคตาง ๆ ขาดกําลังคนที่มีความรู ขาด
อุปกรณเครื่องมือ แตก็นับวาเปนการเริ่มตนที่ดี เปนชวงเวลาของการตื่นตัวในดานการบิน และการฟนฟู
ของเศรษฐกิจหลังพนภาวะสงคราม ความตองการองประชาชนและธุรกิจการคา ที่อยากใหทกุภาคของ
ประเทศมีเครื่องบินโดยสารไปขึ้นลง จึงทาํใหงานของสาํนักงานการบินพลเรือนไดรับความรวมมือจากทุก
หนวยงาน 


